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Rot gegen grau. Ferrari gegen Chrysler. 440 Cavalli gegen 426 PS. Sechsgang-Halbautomat gegen Fiinfstufen-
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Exklusives Duo: Von beiden Modellen wird es nur eine Handvoll geben - ganz individuell aufgebaut, wie es die anspruchsvollen Kunden wiinschen
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Startech Coupé U8
LC Ferrari 360 Modena F1

Automatik. Kurzum: Modena gegen Bottrop. Wir stellen fest: Zahlen und Fakten sagen nicht alles...
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E@mmmuning LC F360 GEG

N Fotschuldige bitte, du dumme
Goll-Fahrerin, dal ich dich an der
Auffahrt Elmshorn fast von der
Fahrbahn geschubst hiitte, Aber du
solltest von der Einflidelspur nichi
gleich in die linke Spur weehseln,
um einen Laster reinzulassen, Das
ist gefihrlich...

Vermutlich hast du mich im
Rilckspiegel {ibersehen, viclleichl
auch gar nicht reingeschaul. Und als
die rasende rote Bodenwelle sich
pliitzlich mil Xenonblitzen als Fer-
rari 360 Modena F1 entpuppte, hast
du wahrscheinlich nicht realisiert,
wiis dn passiert.

So fiel meine Tachonadel blitz-
artig von 200 auf 80, der Bluldimek
hingegen beschleunigle auf 180,
Meine Gedanken gebe ich hier bes
ser micht wieder, aber dem Erfinder
des ABS zlinde ich beim niichsten
Kirchgang eine Kerze an.

Dic Fahrt aul der meist freien
A 23 pehirt zum Standard-Testpro-
gramm. Hier ermitteln wir den
Hiichstverbrauch = 30,2 Liter Super
plus ergab die spiitere Fiilllung des
95-Liter-Tanks. Exak! viereinhalb
Liter weniger verbrannte Konlra-
hent Chreysler Crossfine, dor nach
diesem Schreck uneinholbar hin-
term Horizont enlschwunden war.

Der Crossfire rollt als Chrysier
rein und kommt als Starlech raus

Crosslire? Uneinholbar? Der bei
Karmann gebaute Mercedes-SLK-
Voerschnitt leistet als SRT-6 doch
hidchstens 246 Kilowall, nlso 335 PS,
Richlig. Aber nur so lange, bis er in
die Brabus Allee in Bottrop komimt,
Rollt er aus den Hallen wieder raus,
dann heilflt der Ami plitelich Star-
tech Coupé VB, trigh 426-P5-5echs-
litermotor und Automatikgetriebe
dies 5L unter der Haube. Und da
Brabus-Chel Bodo Buschmann be-
kennender Deregulicrer ist, darf je-
der Motor geigen, was er kann, Er
o Kein Limil bei 250, sondern freie

285 k. Ein Tempa, bei dem star
tende Jels bereits die Nose zum
Himmel richlen.

Wir bleiben aul dem Boden wnd
schauen uns den Konkurrenten an.
Wenn Limited Cars dem Ferrari 360
Muodena 1 sein  LC* anheflel, dann
sind aus nomdnell 400 stattliche 440
5 pgeworden. Und allerlei Fein
arbeit an Fahrwerk, Maschine und
Innenraum reibl den Preis des Fer
rari von 136200 aul 226 555 Euro.

Beim Preis trenmen die beiden
Renmer Welten, sicher auch beim
Image. PS=-Muristen aber sagen: Nur
die Leistung zithll. Also: Let’s go fest,

leh winde mich natiirlich zuerst in
den Ferran, Weide meine Augen an
Leder und Carbon, Komme beim
Anblick der Instrumente schon im
Stand aul Touren: 240 versprichl
der Tacho, der Tourensiihler »

N STARTECH COUPE VE

Der Heckfliigel (oben) stammt von LC, ebenso der Auspuff, Vorder-
achse und Body sind acht Zentimeter breiter, hinten bringen
breitere Rader die Leistung auf die Strafle. In Nardo soll der 440 PS
starke LC-Modena (zehn Prozent Mehrlgistung) 314 km/h

erreicht haben. Unten: Feinarbeit im Innenraum, Rechts: Ferrari-
typisch: der kleine Rlickwirtsgang-Hehel auf der Mittelkonsole
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LC Ferrari 360 Modena Fi
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E}]mst&tuninu LC F360 GEGEN STARTECH COUPE V8

Drehlfreude bis Achtfiinl, Kureer
Funcdum-Blick: Die Aullenspiegel
geipen auech die Nistern der Luft-
cinliisse, der Blick nach schriig hin
ten ist von B-Siule und Haube ver-
b, der Innenspiegel erlaubt auf-
prond der Plastikscheibe nur einen
milehigen Blick aul den riesigen
LC-HeckMigel, Doch wer sehaat im
Ferrari schon nach hinfen?

Schliissel jeta kure aul 90 Grad
pestelll und dom Konzert aus achi
Zylindern, vier Nockenwellen, 40
Ventilen und einem handgefertipten
Specialouspull  gelauschl. . Hier
broueht man kein Radio, hicrist der
Molor das Sound-System — und ich
sitze mitlendrin. Avanti.

F1 heiBt: Der Ferrari haut die
sechs Gange blitzartig rein

Rechten  Schaltpadde]l  hinterm
Lenkrad  angestupst  (das  linke
srhaltet die sechs Giinge wieder
runter), irgendwo hinten im Unter-
grund klackt elektrohydraulisch der
eralie Gang ins Gelriebe, und 1440
Kile setzen, pardon, schiellen sich in
Bewegung, Aul nasser Strafe bringt
die (abschnltbare) Antischlupfrege-
lung (ASE) die Antrichsriider zum
brutalen Stempeln, aul trockener ist
man in 4,3 Sekunden aul 100 km/h,
in 15,3 auf 200. Schnell weg sein ist
das Ziel, Ieh habe noch nie so
sehnstichtig aul dos weille Schild
mil den finf sehwargen Dingonal-
streifen gewarlel

Danach will ich's natiirlich wissen.
Driche dic Giinge bis 8500, Schumi-
Feeling pur, Ab Tempo 100 regi-
striert das Popomeler einen besse-
ren Geradepuslonl, die Querfugen
knallen abaer immer Inater, um ir
pendwo bei Hichsttenipo das Falr-
werl akustiseh fBrmlich #u zer-
reifen. Kein Wonder: Ster Reifen-
gquerschnitte haben keine Eigen-
diimplung mehr, da palt ja selbst
dlie Luft kawm noch swischen Gum
mi und Felge.

Wenn der Tacho 290 zeigl, dann
hat man keinen Blick mehr firs
Wohlbefinden irgendwelecher Fliis-
sigheiten. Auch wenn sie noch so
wichtig sind. Dann zihlt, was am
Horizont passierl. Dann wird die
leichiteste Autobahnkurve zur Haar-
nadel, die kleinsic Erhebung zum
Sprunghiigel. Der sechste Sinn sorgt
dann uniiberhiirhar fir Selbstschute:
Wir und dic LC-Leihgabe wollen
doech heil bleiben!

Kurzgum: Nach jeder Fahrt am
Limit der aktuellen Verkehrsinge
weild ich, was ich geleistet hobe.
|.'|:II'I|!."1.'II!- much jeder Beifohrer...

Ja, und dann steige ich in den
Crossfire, pardon, in das Startech
Coupé. Eine graue Maus, schon
die Farbe sicht aus wie Grundie
rung. Nach Ferrari-Rosso optisch
ein Kalthblut -

Wo Brabus {oder Startech) draufsteht, ist im Prinzip Mercedes
drin. Hier also der in Bottrop aus dem Fiinfliter entwickelte Sechs-
liter-V8 (rechts auffen), Natiirlich gibt es exklusive Alurdder.
Hinten sorgen Diffusar (oben) und ausfahrbarer Spoiler (rechis)
fiir verringerten Auftrieb. Wenn der Heckfliigel bei Tempo 100
ausfahrt, schrumpft der Blick zuriick gegen null
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Startech Coupe U8




dHtestaiuning LC F360 GEGEN STARTECH COUPE V8

Kompakte Kracher: vier Meter Chrysler gegen vier Meter fiinfzig Ferrari

{Busch-Mann, wie ich mich da
getiuschl habe, Was der Bodo aus
deutschen GroBserien-Genen kom-
ponicrt hal, das klebt dem LC dreist
am Diffusor. Er kann den Roten
aber nicht iiberholen. Der ihn aber
auch nur sehwer. Grund: Der grofie
Heckfigel des Ferrari verbessert
awar den Abtrieb, verringert dafiir
die Hichstgeschwindigheil.

LC holt Leistung iiber die Dreh-
2ahl, Startech aus dem Hubraum

[he cin Startech-Pilol erstounlich
enlspannt erreichl. Kein Wunder,
der Sechslilermolor aus dem SL
geht zusammen mit der Vollauto-
matik eine muskulise Verbindung
ein, Gerademal entspannte 6000
Umelrehungen pro Minute drehi der
Molor am Limil.

Was der 3.6-Liter-Ferrar aus der
Drehzahl holt, sehispht der Cross-
fire nos dem Hobrawm, Und unter-
il es mil einem soliden, niemals
ordiniiren Sound, So in Balnihe
il er das Zwerchiell schwingen,
panz pleich ob im Leerlaul oder
kurz vorm Abregeln. Auch die
Bremse st dem Tempo gewachsen,

Wenn es pichl gerade um Bun-
den-Sekunden (siche rechie Seite)
geht, Mein Kollege Dierk Miller-
Sonntag meldel aus Oschersleben:
~Mach drei Runden ist dic Bremse
tiberfordert. Beim Herausbeschleu-
nigen aus Kurven diberstevert der
Startech stark, schaukell sich aul
und ist mil der viel 2u indirekten
Lenkung nur schwer wieder einzu-
fingen™

Seine Fervari=-Kommentare lesen
sich schon etwas anders: Jetet palit
die harle Abstimmung, Dor 360 lieg)
wie ein Bretl, die Bremsen beilien
pul. Allerdings ist der LC immer nur
unterstenernd aus den Kurven 2o
bekommen. Dos kostet Zeit”

lch hatte mir fiir den Startech-
Chrysler bei normaler Fahrl nur ni-
tier: Kriflige Seitenneigung und
leichies Aulschaukeln, was bei Bied-
[ahirern 20 Seckrankheil fihren
kinn. Kein Wonder, (ber die Hill-

te des Gewichis (55 Prozent) driik-
ken aul die Vorderachse, der Rad-
stand ist 240 Meter kure - cin ak-
tueller Golf hat 18 Zentimeter mehr,
Doch schon die Ausstaltung des
Startech-Crossfire zeigl: Er o will
wahrlich kein Extremsportler sein.
Die Armaturen-Oberfliche glinat
kunststoffbillig in Schwarz, darun-
ter verndht Startech aber leares
hlaues Leder. In den beiden Lehnen
verrit ein V8 dem Unkundigen,
was vorn unfer der Haube steckl,
SchlicBlich betonen elekirisch ver-
stell- und beheizbare Sitze den
Komfort-Charakter. Die hohe Giir-
tellinie wirkt dabei beschiltzend,
gibl dem Crossfire eine unverkenn-
bare Linde. Was in diesen uniformen
Design-Zeiten ja wirklich sehr sel-
ten geworden ist.  [Diether Aodate]
Kontakt: wwaw.brabus.de.,
woww fimited-cars.de

FAZIT

B Wenn ich einmal reich war.... Dann
wilrde ich am lisbsten beide Wagen
haben. Den Startech dirfte vor allem
maine Frau faheen, denn die Mercedes-
Gene sprechen fiir leicht verstindiiche
Bedienbarkeit. Er empfichit sich auch
fiir Geschaftsreisen, wo man entspannt
ankammen mul. Den LC Ferran saollte
kein Mann aus der Hand geben, Die-
ser rollende Blutdrack-Verstader ist
mehr Renn- als Alltagswagen. Mit dem
rolfenden Sound-System MERE sich
kriiftig Emdruck schinden und Fahrspall
erloben. Aber auch im Stand macht der
rote Flachmann eing super Figur,
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Technische Daten

Limited Cars F360

Starlech Coupé VB

Motor | Ve ve
Emnbaulage - Mittelmaotar, lurlgs v langs
VentileMockenwallen 5 pro Zylindes/d 3 pra Zylinderd
Hubraum ssB6en’ | 6034w
Bohrumg x_i'_|ub - 85,0 x 79,0 mm 89,5 x 97,0 mm
Verdichtung __125:1 11
KW (PS] bei Uimin 324 (440)/8700 313 426)/5400
W bei Lmin 407/5470 | B1/00
Literleistung 123 PS/Liter 71 PS/iter
| Leistungsgewicht 3,3 kg/FS 3,5 kg/PS
Bresmsen vom 355 mmybel /gelocht | 355 mmybel/gelocht
Bramsen wmen 330 mmybelfgelocht 300 mmvbel.
 Getriebe 6-Gang Halbautomatik | Finfstulen-Automatik
Radgrife v 85/11x19  B5/9x19
Rigifen ot 235/35 - 305/30 ZR 19 | 235/35 - 255/30 ZA 19
Reifentyp | Dunlop SP Sport Max Pirelli PZero Nero
 Liange/Braite/Hohe M?TIMEISHEIE mm ﬂﬂﬂ ?ES.{]:‘!_EE mni
Radstand 2600 mm 200mm |
SPUIWRIlE vt 1?_;_5;1_@1_? mm 1488/1485 mm
Wendekreis ket 126020 m 10,410,7 m
Tankinhalt 851 601
Leergewicht 1440 ky 1500 kg
Zuladung 280 kg 270 kg
Hilchstgeschwindigkait | 314 km/h 285 ah |

Mefwerte
Boschleunigung
1 0-100 kv
0130 kit
0-160 km/h
0-200kmh
AUITO BILD TES1 & TUMIRG Spurt
100200 kmy/h
 Zwischenbeschleunigung |
B0-100 km/h

a0 12ﬂ km/h

 Bramswog {'u'emgerung]
100-0 kimvh wa

1000 km/h wem
?Dﬂ 0 kmy'h e
:flfﬂfbmu:h_u 10km
minimal/maximal
Durchsehnin
Reicinweite

Limited Cars F360

374 m (-10,12 m/s)

141,6 m (11,0 s’} |

IEMU?I
1761
540 km

| 38m 1018 mis)

Startech Coupe V8

558
8.0s
_Wls
1765

__121s

245
28s

36,9 m (-10,7 s’}
37,2 m {-104 m/s’)
1508 m (10,4 m/s')

9.8/25.7 1
1461
410 km

w0 flakl MaSL)
Serienfahrzeug
Tuning
‘Mutor
Fahrwerk
Bremsen =
Radsalz inkl, Reifen
Auspuff

Anbautiile

Sitee
Inensusstattung
Preis Testwagen

Limited Cars F360
~ 136200

22620

9975
7250

226555 Euro

| BSS00

Startech Coupé V8
38600

Kamplettpreis
Hdmplu_l._!mis
_Komplettpreis
Komplettprais
Komplettprais
Komplettprais
Komplettpreis
Komplettpreis
104 100 Euro

Emen aushithichen Test des jeweiligen Serienfahrzeugs in AUTO BILD kin-
nen Sie sich per Faxabruf ausenden lassen, Und so geht’s: Faxgerit aul die
Funktion Polling” baw. .Abrul” stellen, Weitere Informationen finden Sie

in fhrer Bedianungsanteitung, Dann die entsprechende Rufnummer eingaben und
die Starttaste dricken. Der Faxdienst in Zusammenarbeit mit CompuTel
kostet 0,62 Euro pro Minute. Fiir gine schaellere Uberragung werden die Artikel
in der Regel ohne Bilder und Grafiken gefaxt. Das AUTO BILD-Archiv halt mehr
als 1300 Artikel ab dem Jahe 1998 im Angebot — natiirich wochentiich erginzt,

& FAX-ABRUF

Rufnummer 01805-16 16-...

+ Ferrari 360 Modena | » Chrysber Crossfire 3.2

[Seria)

{Seria)

...85198

...27092




Geschwindigkeiten/Rundenzeiten

Mefpunkt 4
1405 km/h
132,7 km/h

1058 km/h

104.1 kmvh

[ Tum &

Testbedimgungen

Sirackenldnge: 3667 Mator
Watlter: 21
Agphaf: rockan

| r]‘rm.'np-lf.‘uraurju'

Mnfpunke 3

B7.0 km/h
76,5 km'h

112, 5kmh
1055 km/h

111.9kmh
108.2 km _

Colsiius, bodeckl

| @'ﬁn.‘.‘-[m:x

Turm @ |

| Hassartdor-1l |

MOTOPARK

EHERSBLERERN

| MeDopalds | 3

|

Tearn 4
s

Mefipunkt 5
84,3 kmMh
77.4 km/h

Linkseck an Melipunkt 4 dockl

MeBpunkt 1
0005 kmh

Mefipunkt 9
82,5 km'h
16,6 !u

Limitad Cars FA60 1:45,58 min
Startech Coupé VB 1:50,18 min

1865 kmvh

» Der Motopark Oschersleben in der Nahe von Magdeburg st die Testrennstrecke von AUTD BILD TEST ETUNING. In schl Kurvan
messan wir o oraclten Geschwindigheiten, dami das maximale Tempo oof der Zielparaden sowin de Rundenzeit. An den Me@
punkien 2. 3 und 5 — jewells langpesogena Kurven - peigen sich Henelichkeit und Unterstouer-Tendene der Testwagen. Das schnele

wor allem Instabifitit besm Einlenken auf. Purkt B stabt fir Spurhaltung beim Hermusheschieunigen,

Puanket 7 fiir Stabilitit baim Richtungswechsel. Me@punkt 8 verdeutlicht unter andanem a grobe Seitenneigung.

Hitliste
5o scheell sinil s
Testwagen: sesrmgsweise e
fieisbe es Aumderireiten
1. Komo 4.6 AM 5
1:39.65 min
13247 kel ﬂ
10, Lambarghini Galarda |
1:45.20 min
125,50 kent/hy by -
11, LC F360 Modana F1
1:45,58 min

1 125, 0Tkl

1:46.01 min
124,53 kmih *
13, Porsche Turbio e
1:46.55 min
12380 kmth
14, BMW M3 CSL
1:46.60 min - .
123,84 kmy/h “
21. Stesnmatr Funstur
1:50.17 min

| 1983 kmh oy )
|H. Startech Coupé VB
1:50. 78 min

F
11581 kmth

28, BNIW M3 Coupt
1:50.59 min
T8 37 kit

CE

5 (RACING IKAT

Z68.Mov.- 5. 08z

Halle 11

[" Wir stellen aus:
Stand 11-16

L8

METALLIC
KAT SYSTEM
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